        [image: image1.jpg]TAK HAC U HA YLIAX Croro SACTABAT XO04UTD.



        
 3. Винницкие ковбои – покорители                  
     трамвайных мустангов.




(Глава позаимствована из предыдущей книги – «Дети войны» о нашем же герое, где ему  на несколько лет меньше.)









Винницкие трамваи, (которым, заметим, вскоре исполняется 100 лет), а, точнее, их трамвайные вагончики тех послевоенных лет были маленькие, красненькие и аккуратненькие, хотя они были ни только не довоенные, но даже ещё и дореволюционные – «Электрической Компании 1912 г.», что выпуклыми золотыми буквами красовалось на высоких металлических пультах их управляющих механизмов в переднем и заднем тамбурах, служивших и, не отделёнными, кабинами их водителям.
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Тогда так были устроены все трамваи, ибо, зачастую, им приходилось ходить и вперёд, и назад, и водитель, переходя из одного тамбура в другой, мог находиться за своим пультом и спереди, и сзади, т.е. тоже спереди, в зависимости от того, в какую сторону трамвай должен был идти.
 С той же целью, т.е. чтоб ехать можно было в любую сторону, в их тамбурах было по две двустворчатых двери в каждом (всего четыре) с обеих сторон трамвая и столько же подножек для посадки пассажиров. Ни о какой автоматике в ту пору речи быть не могло, и потому эти двустворчатые двери после посадки закрывали сами пассажиры, если им этого хотелось, или кондукторши, если их «за незакрыв» ругало начальство. Правда, чаще всего, трамваи эти так набивались народом, что ни о каком закрытии дверей речи быть, просто, не могло, так как пассажиры ещё и толпами, как виноградные кисти-гирлянды, висели на подножках и, к тому же, с обеих сторон. Хотя противоположные двери, в отличие от посадочных, закрывались изнутри кондукторшами на металлический прут-палку-клямку толщиной до 2-х см в диаметре. Но, так как все трамвайные двери были, как бы, утоплены в корпус трамвая, на противоположных подножках также можно было спокойно висеть, не подвергаясь требованиям кондукторш платить за билет, [image: image7.jpg]


который тогда стоил – 30 коп при средней зарплате в 1000 руб. Правда, от вредных кондукторш, которых за непорядок ругало начальство, можно было получить этой же железной палкой по ногам, за [image: image8.jpg]


висение на противоположной подножке, которую они просовывали в щель под дверью, ибо её-двустворчатую, при толпе на подножке, открыть уже не представлялось никакой возможности. 


Вот, именно, об этих трамваях, этих ситуациях и рассказывается в смешном еврейском анекдоте, с фрагментом которого Вы сейчас можете познакомиться:
« …На дворе дождь ведром. Трамваи идут набитые битками. Чтобы не иметь сношения с кондукторшей, я беру билет за 30 копеек и всю дорогу мочусь в заднем проходе...»


Внутри же, когда не было дождя и толкотни, эти трамвайчики были такие же чистенькие и аккуратненькие, как и снаружи: светленькие, с деревянными лавками вдоль окон, но не поперёк трамваев, как сейчас, а вдоль них, для увеличения свободного пространства для стоящих пассажиров, и со свисающими на ремнях с потолка, чаще, брезентового типа, ручек, для поддержки стоящих. 

Кроме того, у этих [image: image9.jpg]


трамвайчиков были ещё и буфера сзади и спереди – такие торчащие толстые, полуметровые, четырёхгранные, как рельсы, штыри с квадратной или круглой шляпкой спереди и с отверстием в ней, за которые эти трамваи можно было цеплять и тащить куда-нибудь при их неисправности или по какой-то иной нужде. И на этих буферах также всегда толпился народ, особенно, шустрые и безбилетные мальчишки и шпанюки разного ранга. Пожалуй, в часы пик в этих трамваях, вообще, «живого места» не было, ибо у них были битком забиты не только внутренности, подножки и буфера, но и крыши также.








Вот, именно, один из таких трамваев в 1940-м году, перед войной, сойдя на мосту с рельс, пробил мостовые деревянные перила и рухнул в реку с 10-ти метровой высоты. Это для всех Винничан было страшнейшей трагедией и катастрофой, которую и после войны они ещё долго не могли забыть.
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Новые же трамваи уже современного советского производства, которые начали появляться в эти же первые послевоенные годы, были, правда, намного больше, габаритней и вместительней этих, но принципиально, по своему устройству от них почти ничем не отличались. Правда, у некоторых из них посадочные места уже были расположены поперёк трамвая, т.е. как ныне. Но наш критиканский пассажир всем, как всегда, был недоволен и громогласно, и даже в стихах и песнях выражал своё недовольство:


















Трамвай ползёт, как черепаха,




Водитель спит, как бегемот,




Кондуктор лает, как собака:





«Пройдите, граждане, вперёд!»











Троллейбусы в Виннице появились в конце 60-х, а тогда, после войны, о них и мысли ни у кого не было. Но и трамваи тоже пока ещё не ходили, хотя рельсы были на месте и силовые медные, толстые провода, также после войны кое-где [image: image11.jpg]Vg S
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сохранились нетронутыми. 






Потом, трамваи начали ходить от базара «Каличи» до Православного Собора на горе улиц Чкалова и Полины Осипенко, а потом, до него же, но уже от больницы им. Пирогова. С горы же вниз к мостам их боялись пускать, так как, во-первых, эта гора была очень крутая, и рельсовая линия на ней шла не как сейчас, а прямо к тому месту, где сейчас Дворец Спорта «Авангард». Ведь там тогда и начинались два деревянных моста через остров «Локомотив-Фестивальный», один до него и один после. А на месте ДС «Авангард», как раз и было Трамвайное Депо-парк. Во-вторых, эта гора и стала причиной той ужасной довоенной трамвайной аварии, ибо, именно, на ней, при спуске вниз, у того злосчастного трамвая и отказали тормоза. А мосты-то не были её прямым продолжением, а стояли к ней под углом. Потому-то он на полной скорости, пробив противоположные перила моста, и рухнул в реку.







Гору же эту, подсыпав, сделали менее крутой и вместе с трамвайной линией повернули несколько влево лишь в средине 50-х вместе с постройкой одного бетонного моста вместо тех двух деревянных.







В первые же послевоенные годы трамвайное движение на этой горе долго не разрешали и лишь постепенно разрешили, после ввода в действие нового трамвайного тормозного устройства.
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Мальчишки же наши, в том числе, и Женя, по началу, и очень скромно могли себе позволить лишь покататься в трамваях и то лишь в том случае, если родители, к тому же, давали им эти 30 или 60 копеек на билеты. Катание в трамваях было огромным удовольствием для детей тех лет, равному аттракционному. О большем они и подумать, и мечтать не могли. Тем более, о безбилетном проезде или ещё о чём-то другом и подобном. 







Как хорошо было законно сесть в трамвай на остановке у кино Коцюбинского (такая там очень долго была), купить билет, сесть на лавку, если трамвай был полупустой, и, с замиранием [image: image13.jpg]A Boel-TO 6UMATHR B KHHOTEATP
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сердца, ждать, когда он тронется. А потом ехать и ехать, получая неслыханное удовольствие и наслаждение, по всей улице Ленина, а потом с поворотом на ул. Пирогова, мимо Пожарки, до больницы, а там по большому развороту обратно, хоть, правда, снова приходилось брать второй билет.


Но так продолжалось недолго, пока кто-то из наших мальчишек ни предложил идти кататься на трамваях без денег и без всяких билетов. Но и тогда они ещё, как солидные и законопослушные граждане, катались в трамваях только внутри их, хотя уже и получали от кондукторш, которые хорошо были знакомы с этой безбилетной винницкой «шпаной», и от которых им приходилось убегать по всему трамваю. А потом, постепенно, пришлось и спрыгивать на ходу с него, убегая от них же и получая палкой по спинам и даже той самой – железной! 
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Женя, если честно, по началу, как-то очень осторожно и даже боязливо относился ко всем этим мальчишеским нарушениям трамвайных законов и ко всем этим трамвайным приключениям, но потом и сам осмелел, но всё-таки без друзей законы трамваем не смел нарушать и без билетов всё-таки не ездил. Хотя уже постепенно начал осознавать, что эти трамвайные безбилетные приключения, как бы, являются делом чести и геройства у мальчишек, а законные билетные проезды достойны лишь презрения, являющиеся принадлежностью только «маменькиных сыночков» и девчонок. 



Ехать внутри трамвая спокойно и с билетом, да это было, просто, стыдно. А друзья, узнав о таком поступке, не только бы засмеяли, а, просто-напросто, могли и лишить такого мальчишку своего расположения, дружбы и, просто, презира[image: image15.jpg]~ OceTorPoHOL.
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ть его. А это уже было серьёзно! 





Однако первая проба ехать на трамвайной подножке с обратной стороны, кончилась для Жени не очень приятным, хотя и не очень серьёзным приключением и, прежде всего, по причине его неумения. Трамваи, правда, тогда уже ходили по всему городу, от больницы Пирогова по ул. Пирогова, по ул. Ленина до Собора, потом, с горы через два деревянных моста, потом,
 на замостье по проспекту Коцюбинского и до самого железнодорожного вокзала. 





А случилось это на перекрёстке ул. Ворошилова у, тогда ещё разрушенного и обгорелого, Дома Офицеров. Точнее, не у него, а напротив углового дома перекрёстка Ворошилова и проспекта Коцюбинского, с правой стороны. В ту пору по проспекту Коцюбинского от ул. Нансена и до самого вокзала, посредине его, как сейчас по ул. Пирогова и ул. Ворошилова, [image: image16.jpg]S N
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шёл такой же зелёный и прекрасный сквер, с трамвайными линиями с обеих сторон его. Так это и произошло возле этого сквера, справа от него, на трамвайной линии, как ехать на Ж.Д. Вокзал.








Женя впервые сел, т.е. осторожно, и с опаской, как это делали другие, он вцепился на обратной, задней подножке трамвая, на остановке Нансена. Он потом уже не мог вспомнить, почему его – одиннадцатилетнего мальчишку, так далеко занесло от дома. На подножке никого, кроме него, не было, и он, спокойно и с удовольствием проехав одну остановку мимо сквера до Ворошилова, ощущая себя первооткрывателем, думал так ехать и дальше. Но тут на подножку вскочил какой-то грязный шпанюк. Он выхватил из кармана бритву, махнул ею перед Жениным носом и крикнул:





- Кыш отсюда!..






Однако трамвай уже тронулся, и Жене, как ни непривычно было ему сходить с него при движении, ничего не оставалось делать, как подчиниться этой серьёзной шпанюковской команде и угрозе. Ведь тогда и шпана была совсем не такая, как сейчас, а очень опасная и серьёзная. Такая угроза, как обычно, была не блефом, а самым настоящим и серьёзным предупреждением. И  немыслимое игнорирование [image: image17.jpg]ot

N

\ir
hlig

ot Me
\ee e
- e N i
L

\ie
3

G

Nr
N

N

A 174

R 184
Ne

AU

AYES

\/d

N

Y74

o N



которой, возможно, могло иметь только очень серьёзные последствия.








Потому Женя, прекрасно зная это, и сошёл с трамвая.

Именно, сошёл. 






Мало того, что он сошёл, а не спрыгнул, так он, к тому же, ещё и сошёл не по ходу движения трамвая, а в противоположную сторонку, т.е. спиной к движению. И хоть трамвай ещё только-только начал двигаться, и скорость его была ещё невысока, всё равно, инерция движения, которую, вместе с трамваем, уже приобрёл и Женя, немедленно сбила его с ног. Причём, сбила его на спину, на которую Женя и грохнулся, накрывшись ногами и перевернувшись через голову назад. Правда, Слава Богу, он не побился и даже не ушибся, а, просто, грохнулся в придорожную пыль. Он встал, отряхнулся, досконально осознавая всю глупость своего поведения, и к неумению, и неопытности добавку страха перед шпанюком и его бритвой, что не дало возможности ему собраться, сориентироваться и поступить единственно правильно. Нельзя сказать, что он растерялся. Просто, у него не было времени, при отсутствии опыта, чтоб правильно поступить. Но это произошло лишь однажды, потому очень и запомнилось ему.
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И Женя начал совершенствоваться в этом, честно нужно сказать, и простом, и даже опасном деле. Он и сам, и с мальчишками, и с дворовыми, и с едва даже знакомыми теперь бегал за трамваями, догонял их на разных скоростях и цеплялся за них, впрыгивая с разбега и на заднюю посадочную, и на заднюю обратную подножку, и на буфера всех видов и размеров. А, затем, также привыкая и спрыгивать с них, также на самых разных скоростях и в самых различных ситуациях, иногда и убегая от кондукторши, а то и от милиции, которая теперь уже очень охотилась за этими разгильдяями и нарушителями правил уличного движения. Персонально теперь милиция уже охотилась и за Женей, хорошо его зная и считая одним из главных трамвайных прохвостов. Пару раз он уже и попадался к ним в лапы, когда милиция уже определенно устраивала на него облаву и засаду. Правда, дело в отделении обычно заканчивалось нравоучением и вызовом родителей. А Женя уже и здесь постепенно становился ассом, десантником и «диверсантом», оставляя, как всегда, преследователей «с носом». А к его умению добавилось ещё и доскональное изучение трассы, которая во многих местах города проходила вдоль скверов, с обеих сторон которых, с этой стороны их оград, т.е. у самых трамвайных рельс стояли ещё и деревянные электрические столбы, закопанные в землю уже на своих рельсах. И тут уж приходилось смотреть в оба и при «посадке» на заднюю обратную подножку, а, особенно, во время спрыгивания с неё, чтоб не врезаться в столб и не [image: image20.jpg]


удариться об перила и каменные тумбочки ограды скверов. Да, и сами по себе, т.е. и без впрыгивания, и без спрыгивания, эти столбы были очень опасны. Ведь они проскакивали при движении вдоль самого трамвая, и потому необходимо было быть очень осторожным и внимательным, и прижиматься к трамвайной дверце, чтоб не удариться о столб. Это, если [image: image21.jpg]- Mbi TAK BAU3KU,
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ты ехал один. А если на подножке была толпа и ты висел, что называется – дугой, [image: image22.jpg]


еле цепляясь за железные ручки подножки, то это уже был большой риск. Особенно опасен был участок трамвайной трассы от центрального рынка до вокзала. Здесь эти столбы находились так близко, что они буквально чиркали по корпусу трамвая. И здесь нужно было очень жёстко прижиматься к трамвайной двери и не шутить с этим, особенно, если ты ехал не один, и случайно тебя занесло на этот ужасный, опасный и рискованный участок, ибо здесь все, и даже самые шустрые трамвайные «умельцы», избегали ехать на обратной подножке. Нужно также было знать и трамваи, ибо двери одних трамваев были чуть глубже утоплены в их тело-корпус, а у других нисколько. На этом участке даже отпетые шпанюки вели себя тихо и пристойно. И если ты случайно оказывался здесь в их компании, никто не гнал тебя с подножки и не угрожал бритвой. Здесь все были равны, и все прижимались здесь друг к другу, как друзья или даже, как братья, и к трамваю.




Зато «в городе», на ул. Ленина было свободно, и Женя [image: image23.jpg]


уже обнаглел до того, что со своим будущим дружком из 8-й замостянской школы, что была впритык к 9-й, в которой Женя с осени 1951 года начал учиться, с Витькой Свитайло – хорошим, добрым, но задиристым и неуступчивым пареньком, шутя, конечно же, дрался, вися на задней обратной подножке, забыв обо всякой осторожности и даже о необходимости держаться за её поручни, чем приводил к замиранию сердец всей охотящейся за ним постовой милиции. Ведь на ул. Ленина, да, сквера там не было, но зато там было… (!)… встречное движение! И трамваи [image: image24.jpg]/7
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здесь, двигаясь очень быстро навстречу друг другу, были, пожалуй, опасней, чем электростолбы скверов. 



9-я же школа, где начал учиться Женя, была на Замостье, и это было классно! В ней Женя стал и спортсменом-гимнастом высших разрядов, и учеником-отличником! Школу он никогда не пропускал и даже приболевший. Как и все ребята его класса, которые, как и он, учились на отлично и на выпуске собрали весь урожай городских медалей того года – одну золотую и одиннадцать серебряных, среди которых была и Женина, учили уроки дома, а в школу ходили баловаться и развлекаться. Потому пропуск школы был для них ужаснейшим наказанием. Но, Слава Богу, благодаря их замечательным учителям и такому [image: image25.jpg]


же прекраснейшему их директору – Хаскелю Моисеевичу Фридланду - «Капсюлю», их никогда не наказывали за их проделки отторжением, пусть даже временным, от этой замечательной школы. Их терпели, их любили, их поощряли, ибо знали, с кем имеют дело и, что эти сорванцы в нужный момент их не подведут. Как и они знали своих дорогих и любимых учителей и своего директора также, который спас от кары не одного из этих «лоботрясов»!
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Женя тогда ходил всю зиму в ветхой, кустарной, стёганной курточке (телогрейке), лыжном, спортивном, байковом костюмчике, в ботинках и кепчонке набекрень с серповидным козырьков в полпальца ширины – «моднейшим отпадом» той эпохи. Нижнего белья под брюками, даже в самые лютые морозы, он никогда не носил, как и перчаток, хоть, [image: image27.jpg]


обветренные до красноты его руки, чем он очень гордился, что не, как у неженки и маменькиного сыночка, прилипали при морозах к металлическим поручням задней обратной подножки. А ещё, вместо портфеля, он носил на ремне через плечо командирскую полевую кирзовую сумку со всеми своими книгами и тетрадями на данный школьный день.



Выйдя из дома, он бегом бежал к «Коцюбе» и там сходу [image: image28.jpg]\\\\\\\\\\\\ '-Bﬂcuﬂuckﬁ';
YN BACUAUCKA -

E Anonposyi-KA

}\\ \\N

3Aer He
OCTHTb cs
) 503 LwKYPbl!

ERNNANY




догонял один из трамваев, катящих на Замостье. Вцепившись, как всегда, на заднюю обратную подножку, реже посадочную, или буфер, он ехал в школу. В школе уже знали его повадки и говорили учителям, если он случайно опаздывал на первый урок.









- Сейчас будет! – Со смехом кричали мальчишки с мест на перекличку учителя по журналу. – Он едет на трамвайной дуге. И если дуга не перегорела и милиция его «не замела», то он будет с минуты на минуту!





И Женя тут же красный и разгорячённый врывался в класс, извиняясь перед, также смеющимся, учителем за опоздание. 









Так постепенно он и достиг вершин трамвайной виртуозности и, для демонстрации которой, специально, с кем-[image: image29.jpg]


либо из своих друзей, спрыгивал с трамваев в местах, где они развивали предельно допустимые скорости, например, от перекрёстка ул. Островского и пр. Коцюбинского до первого деревянного моста через Буг. Здесь никто не рисковал спрыгивать, ибо здесь, после этого, нужно было просто лететь по воздуху вперёд, оторвавшись от трамвая, очень жёстко встречать дорогу ногами и, затем, бежать за трамваем на предельной скорости. Пассажиры, оставшиеся в трамвае, особенно мужчины, знавшие в этом толк, хлопали в ладоши Жене вслед, высунувшись из трамвая, с криками – «Браво», как артисту. Женя же, в [image: image30.jpg]AN
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благодарность за понимание и овацию, ухитрялся, не снижая скорости, снова догнать этот трамвай и снова вспрыгнуть на его подножку, уже, просто, [image: image31.jpg]\\\\jj
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попадая в объятия очарованной публики!




Всё было хорошо, но вот появились трамваи, у которых не было, ни только обратной подножки, но также и обычных, и привычных, для наших «зайцев», торчащих спереди и сзади трамвая, металлических буферов. Правда, внизу их корпусов [image: image32.jpg]:J
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была, выступающая на сантиметр-полтора, металлическая полоска-кромка и почти такая же, только деревянная, вверху, где в тело трамвая вставлялись стёкла, для их крепления. Потому, и, заметим, только на остановке, можно было руками, а, точнее, согнутыми пальчиками, взяться, а, точнее, вцепиться в неё возле стёкол и, оттолкнувшись от земли, встать на нижнюю, и так ехать, прижавшись к телу-корпусу трамвая. Постепенно трамвайные виртуозы научились это делать и на ходу, и первым среди них был, конечно же, отчаянный Игорь Шейченко – первейший Женин дружок по дому и сосед. За ним и Женя освоил этот способ, вызывая зависть многих мальчишек – трамвайных умельцев.
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Однако, вскоре появились два трамвая, для которых и это умение оказалось недостаточным. Это были большие, советские, голубые трамваи - № 13 и № 16. Нет, это ещё были не цельнометаллические трамваи ГДР и не Чехословацкие, появившихся в конце 50-х и 60-х годов и называемых мальчишками-остряками – «Чоповскими», по примеру таких же скоростных поездов и их вагонов, курсировавших на «запад» и заграницу через железнодорожную станцию – Чоп. Но у этих двух трамваев ни только не было, ни обратных подножек, ни буферов, но, к тому же, верхняя кромка, где крепились стёкла, была так высоко, что и на остановке с земли и, даже поднявшись на цыпочки, её невозможно было достать. Можно было, лишь хорошо подпрыгнув, вцепиться пальчиками в неё, повиснуть на них, а, затем, лишь, подтянувшись на руках и пальчиках, встать [image: image34.jpg]


на всё ту же нижнюю кромку. Но этого, к сожалению, никто сделать не мог, да и не пытался. Это было и рискованно, и очень неудобно.







Как никто?







А Игорь Шейченко?






Забыли?







Вот он-то и освоил этот трюк первым! 



Ха-ха-ха! 






Разве ж для него это было чем-то особенным или предельным? Конечно же, нет!





Потому, вскоре, он делал это уже и при трамвайном движении, догоняя эти трамваи, подпрыгивая, цепляясь пальчиками за верхнюю, заметим, плоскую, и потому за которую невозможно зацепиться, кромку, болтаясь на ней, подтягиваясь и становясь на нижнюю! Вот так!



А Женя, что же?






Видимо, было бы очень глупо и смешно, если бы он от него отстал. И потому он тоже очень скоро освоил этот почти цирковой приём, причём, постепенно на самой невероятной трамвайной скорости.
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Теперь они с Игорем были единственными в городе трамвайными виртуозами, «покорившими» все Винницкие трамваи, и, действительно, теперь уже на зависть всем, потому что никто этого больше сделать не мог!
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Истории, правда, неизвестно относительно Игоря, но постовая милиция г. Винницы, прекрасно зная Женину исключительную трамвайную виртуозность, и хоть ей было [image: image37.jpg]ero 3ACTABHTE
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положено и бороться с ней, и ловить его, но она его очень уважала и, похоже, даже любила! Когда Женя нормально выходил из какого-нибудь транспортного средства, и его не нужно было ни ловить, ни преследовать, то постовые милиционеры считали за честь подойти к нему, отдать честь и поздороваться за руку. И, заметьте, что это – не сказка, не фантазия и не шутка! Милиция улыбалась, встречая его на улице, приветствуя его и кланяясь ему. И сейчас, когда прошло уже столько десятков лет, старенькие уже постовые милиционеры тех лет и сейчас, завидев Женю издалека, считают за честь подойти к нему, улыбнуться ему и нормально поздороваться с ним за руку.





А это трамвайное умение не раз помогало Жене и в будущем.








Однажды, уже будучи студентом, ему из города Хмельницкого нужно было срочно добраться домой. Но пока он и в самом Хмельницком ещё не был, а только лишь на попутках добирался до него. Где-то в глубине его памяти шевелилась цифра железнодорожного расписания:  Львов-Киев – 19-зо.

Он был, но уже пешеходом, где-то ещё за километр от [image: image38.jpg]


железнодорожного Хмельницкого вокзала, когда услышал далёкое радиообъявление с этими слова – Львов и Киев, и – «отправляется». И он рванул! У него тогда уже и по лёгкой атлетике был 1-й разряд, хоть он был Спортивным гимнастом.

И Женя рванул, как на 100 метров. Вскоре он был уже у вокзала. Проскочив его насквозь, он увидел, уже быстродвижущийся и уходящий, состав с надписями на вагонах – Львов и Киев. Долго не раздумывая, он догнал один из вагонов, в котором проводница не успела ещё закрыть металлической решёткой площадки посадочные ступеньки, и вскочил в вагон.







- Ты куда? – Остановила она его. – Билет?


- Ох, извини! Очень нужно! – Запыхавшись от быстрого бега, взмолился Женя. – Я рассчитаюсь!




- А куда тебе нужно?





- В Винницу!







- Тьфу, дурак! – Засмеялась проводница. – Ведь мы уже её проехали! Тебе нужно – Львов-Киев, а это – Киев-Львов!

- Вот болван! – Схватился Женя за голову. – Открывай [image: image39.png]


дверь!









- Ты что? – Испугалась проводница. – Разобьёшься!

- Открывай! – Крикнул Женя. – Я – без копейки! Как я доберусь теперь оттуда до Винницы?




Она, колеблясь, всё же открыла её. А поезд уже был за городом и летел, в надвигающихся осенних ранних сумерках, по зелёным в туманной дымке холмам на огромной скорости. Женя вспомнил свои недавние ещё трамвайные приключения и дорогу на первый деревянный Винницкий мост от перекрёстка Островского и Коцюбинского, и выпрыгнул. Точно также, как тогда, пролетел по воздуху вперёд, жёстко встретил землю и побежал рядом с вагоном, посылая, укоризненно, одобрительно и похвально качающей головой, молоденькой проводнице, воздушные поцелуи благодарности. Она, улыбаясь, помахала ему в след рукой, и он ей, кланяясь и благодаря её и натурально, и мысленно, и, главное, Господа Бога за всё и за то, что под ногами в этот опасный для него момент не оказалось никаких ни ям, ни преград, ни бугров, ни рытвин, ни булыжников и ничего другого также опасного для него и неприятного. 
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Теперь он вернулся в Хмельницкий и через полчаса уже ехал в нужном ему поезде – Львов-Киев, расписания которых были очень близкие!     
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Вот Вам и покорители трамвайных мустангов!
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